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TYPOWE USTERKI UKLEADU HAMULCOWEGO, WYKRYWANE
PODCZAS OKRESOWYCH BADAN TECHNICZNYCH
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Streszczenie

Kluczowym zatozeniem dydaktycznym szkét technicznych o profilu samochodowym jest
zapoznanie uczniéw z budowg i zadaniami poszczegdlnych podzespolow pojazdow. Zadaniem
uktadu hamulcowego  jest utworzenie na osiach kot jezdnych momentéw hamujacych,
umozliwiajacych w sposob kontrolowany zmniejszenia predkosci jazdy lub unieruchomienie
pojazdu na postoju. Jednym z podstawowych warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
panowanie kierowcy w kazdej chwili nad predkoscia jazdy. Z tego wzgledu stan techniczny uktadu
hamulcowego pojazdu dopuszczonego do ruchu na drogach publicznych nie moze budzié
zastrzezen. Zadaniem stacji diagnostycznej jest kontrolowanie m.in. calego uktadu hamulcowego w
celu okreslenia jego stanu technicznego, zuzycia poszczegoélnych elementow eksploatacyjnych
wynikajacych z uzytkowania samochodu. Diagnosta po wykonaniu wszystkich badan i ocenie
informuj¢ kierowce na temat stanu technicznego i w wypadku niesprawnos$ci ktorego$ elementu
uktadu hamulcowego nakazuje jego niezwloczng wymiane.

Stowa kluczowe: dydaktyka, edukacja techniczna, uktad hamulcowy.

THE TOPICAL DEFECTS OF THE BRAKING SYSTEM DETECTABLE DURING
PERIODIC TECHNICAL INSPECTIONS

Abstract

The task of the braking system is creation the braking couples on wheels’ axis, which enable in
controlled way decrease of the travelling speed or the vehicle immobilization during the stop. One
of the fundamental conditions of the road safety is a driver control of the travelling speed all the
time. For this reason, the technical condition of the vehicle’s braking system allowed the public
road traffic cannot arouse reservations. The task of the vehicle inspection station is control among
other things all braking system in order to determine its technical condition, wear and tear of some
exploitation elements arousing from using the car. The diagnostician informs the driver about the
technical condition after fulfillment of the tests. In case of the defectiveness of the braking system
elements he orders its immediate change.

Key words: didactics, technical education, the braking system.

Wprowadzenie

W trakcie kontroli samochodu czg¢sto zostaje stwierdzone obnizenie skutecznos$ci hamulcoéw
obu kot osi lub tylko jednego, co woéwczas jest poltaczone ze ,,Scigganiem" samochodu podczas
hamowania na jedng stron¢. W przypadku obnizenia si¢ skutecznosci hamulcéw na pewno nalezy
sprawdzic¢:

e zuzycie klockow hamulcowych 1 ich stan,

e powierzchnie tarczy hamulcowej lub bebna.
Jesli spadek skuteczno$ci hamulca dotyczy tylko jednego hamulca, nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie
elementy hamulca pracujg prawidlowo. Moze to by¢ wynikiem zablokowania ttoczka w zacisku
hamulcowym i to w taki sposob, ze gdy ci$nienie ptynu hamulcowego jest mate (przy tagodnym
hamowaniu) nie moze on wysung¢ ttoczka hamulcowego i wowczas samochod ma tendencj¢ do
Sciggania w jedna strong, natomiast przy duzych ci$nieniach plynu hamulcowego (mocniejsze
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hamowania), ttoczek zostaje wysuniety z zacisku 1 wszystko wyglada, ze jest prawidlowo. Czesto
popetlianym bledem podczas przegladow technicznych na stacjach kontroli pojazdow jest to, ze
kierowca szybko, z duzg sitg naciska na pedal hamulca. Mierzone sg wowczas tylko maksymalne
sity hamowania. Natomiast nie wiadomo, czy wraz ze wzrostem cis$nienia ptynu hamulcowego, sily
hamowania narastajg rownomiernie dla hamulcéw po obu stronach pojazdu. Aby to stwierdzié,
nalezy stopniowo zwigksza¢ nacisk na pedat hamulca i obserwowaé wartosci sit hamownia po obu
stronach pojazdu - czy narastaja rownomiernie. Taka mozliwo$¢ daja oczywiscie tylko stanowiska
rolkowe do sprawdzania hamulcéw. Inny problem dotyczy hamulcow tarczowych kot tylnych.
Hamulce tylnej osi sa malo obcigzone, dlatego zuzycie tarcz hamulcowych moze nastgpi¢ gldwnie
w wyniku korozji, a nie zuzycia $ciernego. Spadek skutecznosci tylnych hamulcow jest mato
wyczuwalny, bowiem udziat hamulcow kot tylnych w hamowaniu pojazdu jest znacznie mniejszy
niz hamulcéw kot przednich. Jesli tarcze hamulcowe kot tylnych ulegly nadmiernemu zuzyciu
korozyjnemu, nalezy je poddac obrobce lub wymienic.

Pozostale usterki najczesciej wykrywane podczas badan technicznych:

Sprezysty pedal hamulca
e powietrze w uktadzie hamulcowym,
e uszkodzone uszczelki w pompie hamulcowej,
e odklejajace sie oktadziny hamulcowe.
Pedal hamulca zablokowany
e speczniata uszczelnienia gumowe pompy hamulcowej , oraz przewoddéw gumowych
z powodu uzycia niewlasciwego plynu hamulcowego lub zanieczyszczenia ptynu
hamulcowego nafta, lub benzyna,
e tlok lub prowadnik tloka zablokowany przez osady ptynu hamulcowego, zanieczyszczenia,
korozje itp.,
e otwory doprowadzajace pltyn w pompie zatkane,
e wlany niewlasciwy ptyn hamulcowy.
Pedal hamulca zapada sie¢ przy lekkim naciSnieciu
e uszkodzona powierzchnia wewnetrzna pompy hamulcowej,
wyciek ptynu hamulcowego przez potaczenia,
wyciek ptynu z zaciskow hamulcowych,
wyciek ptynu hamulcowego z przewodow elastycznych,
za niski poziom ptynu hamulcowego w zbiorniku wyréwnawczym,
zbyt duzy skok jatlowy pedatu,
poluzowane $ruby/nakretki mocujace pompe hamulcowa,
usterka pompy hamulcowej,
e niewla$ciwa regulacja hamulcow.
Uklad hamulcowy zapowietrzony
e zaniski poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczku wyréwnawczym,
e uszkodzone uszczelki gumowe pompy hamulcowej,
e nieszczelne przewody hamulcowe.
Ograniczony skok pedalu
e otwory doprowadzajace ptyn do pompy hamulcowej zatkane przez zanieczyszczenia,
e brak wspomagania uktadu hamulcowego.
Stabe dzialanie hamulcow
e wyciek ptynu hamulcowego z zaciskow,
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e nie dziala prawidtowo wspomaganie uktadu hamulcowego,
e zatarty lub zakleszczony jeden lub wigcej tloczkéw w zaciskach,
zatozone zostaly nowe klocki lub szczeki 1 jeszcze nie utozyty si¢. Potrzebny jest czas na
utozenie si¢ nowych czesci na bebnie lub tarczy hamulcowej (po okoto 100km),
usterka pompy proézniowej lub zaworu sterujacego,
zty stan tarczy lub bebndéw hamulcowych,
uszkodzone Serwo,
zle ustawiony - wyregulowany hamulec reczny co mam ogromny wplyw na pracg hamulca
zasadniczego.
Hamulce zablokowane réwniez po zdjeciu nogi z pedalu hamulca
e speczniato lub rozmigkczone pierscienie i przewody gumowe na skutek zetknigcia z nafta,
benzyng i ztego ptynu hamulcowego,
e zatarte ttoczki zaciskow lub cylinderkdw powoduja, ze okladziny ocieraja stale o tarcze
hamulcowe, lub bebny,
e zatarte prowadnice szczek hamulcowych,
e w Citroenach ( z hydraulikg LHM) uszkodzony uktad hydrauliczny.
Pedal opada do podlogi z malym oporem
e niski poziom lub brak ptynu w zbiorniczku pompy glownej, spowodowany nieszczelnoscia
tloczkow  zaciskow, poluzowaniem, uszkodzeniem lub odlaczeniem przewodow
hamulcowych,
e usterka pompy hamulcowej.
Klocki hamulcowe lub okladziny szcze¢k ocieraja si¢ stale o tarcze hamulcow lub wyczuwalne
sq drgania pedalu podczas hamowania
e zatarty tlok pompy hamulcowej,
e plyn nie moze cofngé si¢ przez pompe do zbiorniczka z powodu zanieczyszczenia otworu
doprowadzajacego plyn,
e bicie tarczy lub b¢bnow hamulca.
Hamulce piszczg
e nieodpowiedni materiat oktadziny,
e tarcza hamulcowa obraca si¢ nieréwnolegle do obudowy zacisku,
e hamulce zanieczyszczone,
e 7zbyt twardy material tarczy hamulcowej lub tarcza przypalona.
Klinowe zuzycie okladzin klockéw
e tarcza hamulcowa obraca si¢ nieréwnolegle do obudowy zacisku,
e luzy na prowadnicach zaciskow,
e zdeformowane prowadzenie szcze¢ki hamulcowej.
Hamulec postojowy nie dziala skutecznie (reczny)
e mechaniczny uktad potaczen hamulca zasadniczego i szczgki sa nieprawidtowo ustawione,
e zuzyte szczg¢ki hamulca recznego,
e szczeki hamulca postojowego nasigknigte olejem lub ptynem hamulcowym,
e zatarta jedna z linek w pancerzu.
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Podsumowanie

Uktad hamulcowy, jak jeden z najwazniejszych uktadow samochodu ma bardzo duze znaczenie
w aspekcie bezpieczenstwa. Wplywa réwnie na komfort jazdy oraz zywotno$¢ innych uktadéw
wspoOtpracujacych z nim bezposrednio. Istota i znaczenie uktadu hamulcowego wymusza na
osobach prowadzacych diagnostyke posiadania rozleglej wiedzy i doswiadczenia w tym kierunku
a takze rzetelno$ci podczas wykonywania okresowych badan technicznych.
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